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Immer gut frisiert: Ein Steinmetz-Manta erzahlt
von den Tuning-Gewohnheiten der wilden Siebziger

Der Name Steinmetz steht fiir
erstaunliche Renn- und Rallye-
Opel. Unvergessen die Rund-
strecken-Auftritte der brachialen
A- und B-Commodore, ungezahit
die Siege der Rallye-B-Kadetten.
Privatfahrer konnten fix und fertig
aufgebaute Renner ordern, und fiir
Opel-Fahrer, die den Hauch des
Sieges auf der Stralle spazieren
fahren wollten, gab’s das
Steinmetz-Katalogangebot. Es
reichte vom Amperemeter fiir 14
Mark bis zum 180-PS-Bausatz mit
TUYV fiir Papis Ascona. Auch fiir
den Manta A hatte man das ein
oder andere im Programm...
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Aut den ersten Blick scheint es fast, als sei
Herr W. aus Kiel der typische Opel-Manta-
Kaufer gewesen. 30 Jahre alt und Postbe-
amter war er, als er am 20. Marz 1974 den
Kautvertrag fur seinen anderthalbjahrigen
1900 L unterschrieb und 8100 D-Mark aut
den Tisch des ortlichen Autohauses Kirber-
ger zahlte. Dass Herr W. tatsachlich aber
wohl kaum zur durchschnittlichen Manta-
Klientel gehorte, belegt eine Rechnung aus
dem Sommer des gleichen Jahres, Sie be-
richtet davon, dass der frisch gebackene
Opel-Eigner nichts Eiligeres zu tun hatte,
als sein Grolserien-Coupé in etwas stiir-
mischeres Fahrwasser zu steuern: Noch
einmal 6460 Mark und 87 Plennige war
ihm namlich der Umbau seines Autos
durch die Riisselsheimer Firma Steinmetz

werl, deren schwarz-gelbe Rallye- und
Rundstreckenrenner zu diesem Zeitpunkt
lingst Legende waren.

Zum Tuningpaket gehorten lppige Kunst-
stoff-Kotfliigelverbreiterungen, die Platz
schafften 1lr ATS-Rader der Dimension
8x13 Zoll mit Niederquerschnittsreiten der
seinerzeit geradezu skandaldsen GroBe
235/60 VR 13. Allein fur die Bereifung be-
zahlte der Opel-Mann knapp 1500 Mark
~ fast 20 Prozent dessen, was der Manta
nur ein paar Wochen zuvor gekostet hatte!
Dazu kamen ein Bilstein-Fahrwerk (580
Mark), Uberrollbiigel und Le-Mans-Sitz
(zusammen 600 Mark) sowie der Motor-Kit
mit der Steinmetz-,Bestellnummer® 193.
Letzterer brachte den 1900er cih-Motor
mittels zweier Solex-Doppelvergaser und




AUTOMOBIL

Uppig: Fiir Rader und Reifen legte der einstige
Besitzer 1974 fast zweil Monatsgehalter hin!

einem Sprint-Auspuftkriimmer von 90 aui
106 PS — Kostenpunkt: 985 Mark zuzlg-
lich elf Prozent Mehrwertsteuer. Als das
Auto schlieBBlich fertig lackiert wieder in
Kiel stand, hatte es den Postbeamten ins-
gesamt deutlich mehr gekostet als ein
brandneuer Manta GT/F oder auch ein
Commodore B mit seidigem Sechszylin-
der-Triebwerk!

Warum man so etwas macht! Auch Ko-
land Barleben, der heutige Besitzer und
Restaurierer des heilben Steinmetz-Manta
kann sich angesichts der Kosten nur be-
dingt einen Reim drauf machen. ,Der Vor-
besitzer war echter Opel-Fan, besal® auch
noch einen recht schonen Admira
hatte einen Faible tir den Amateur-Motor-
sport. Genau dafir hat er den Wagen nach
eigenen Angaben auch eingesetzt, aber es
gibt tatsdachlich keinerlei Dokumentation
Ich nehme an, dass es seinerzeil bei dem
Plan geblieben ist, denn wirklich konkur-
renzfahig kann das Auto mit dem 193er Kit
und seinen 106 PS nicht gewesen sein. Fur
den Rennsport hat Steinmetz diese Mo-

LHHJ

toren selbst mit dem originalen Grauguss-
kopf ja auf bis zu 180 PS gebracht. Wahr-
scheinlich hat der gute Man deshalb ir-

gendwann einfach wieder die komplette

Innenausstattung eingebaut, die Stolstan-

gen montiert und den Manta wieder im
Alltag bewegt.”

Als normales” Strallenauto im breiten
Steinmetz-Trimm und zusdtzlich mit Gp-
pigem Frontspoiler bestiickt, hatte Roland
Barleben den Manta des Herrn W. schon

Verklebt und vernietet: 1150 Mark legte
Herr W. fur die Verbreiterung hin — ohne Lack!
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Steinmetz-
Fakten

Der Markiwerl...

...eines so speziellen Autos wie des

auf diesen Seiten gezeigten Steinmetz-
Umbaus ist schwierig festzumachen,
Generell gilt, dass auch beim Opel Manta
absolut originale Wagen in der Vergan-
genheit den groliten Wertzuwachs hatten,
aber mackssichere) zeitpenossische
Modifikationen sind in der Szene absalut
akzeptiert. Inshesondere, wenn es sich
nachweislich um Original-Umbauten
von Firmen wie Steinmetz oder lrmscher
handelt, werden heute - ganz wie frither
- Aufpreise gezahlt.

Der aktuelle Wert echter Top-(Original-)
Exemplare des Manta 19008 liegt laut
Classic Data inzwischen bei rund 12.000
Euro, der des nur 1974 und 1975 ge-
bauten Einspritzer-Modells GT/E gar

bel bis z2u 15.000 Euro.

Schwarz-gelb - wie sonst? Den Steinmetz-
Manta zieren natlirlich die Opel-Rennfarben

Ende der Neunziger kennengelernt. Im fa-
milieneigenen Opel-Autohaus gab’s all-
janrlich Aktionstage, Young- und Oldtimer
waren gern gesehene Gdste, und der Stein-
metz-Rochen schaute immer mal wieder
vorbei. Barleben: ,Ich bin Jahrgang 1966

Ceneration Manta sozusagen. Der A-
Manta war bei uns in der Gegend, als mein
Flihrerschein noch ziemlich frisch war, das
absolute Kult-Auto. Und nachdem dann

dieser Wagen bei uns einmal auf dem Hof

gestanden hatte, lielR er mir keine Ruhe
mehr. Ich habe jedes Jahr wieder nachge-
iragt, ob er denn nicht zu verkaufen sei,

5o breit, so faul: Unter den
Verbreiterungen wartete Rost
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Typisch: Stehwande und A-Sdulen
sind Manta-Wackelkandidaten

Aus dem Clubadressenverzeichnis

Manta-A 1970-75

Roland Manthey, Pinneberger Str, 172,
25462 Rellingen,
www.manta-a-online.de
Manta-A-Club Mantabolica e.V.

Erno Swidersky, Cimbernstr. 10,
65719 Hofhelm/Ts,
www.mantabolica.de

Manta A-Club Obe

Michael Rieger, Mozartstr. 42,

82140 Olching,
www.manta-a-club-oberbayern. de

und jedes Jahr wurde das Auto schlechter
Antang 2001 war es dann so weit: Ohne
Kernsanierung war das Coupé nicht mehr
(ber den TUV zu bringen, deshalb trennte
sich der Vorbesitzer von thm, und ich liels
mich natlirlich nicht zweimal bitten, ob-
wohl klar war, dass da richtig viel Arbei
wariete.”

Um die Technik machte Barleben sich
keine Sorgen. Die Regale mit den wich-
tigeren Neu- und Gebrauchtteilen sind
hier noch immer gut gefillt, und das Ris-
selsheimer Baukastenprinzip macht so
manches ,Tauschgeschift* moglich.

Das Blech sah indes verheerend aus, wie
der Opel-Profi sich erinnert: ,Schon die
letzten zwei, drei TUV-Plaketten mussen
reine Beileidsbekundungen des jeweiligen
Prufers pgewesen sein. Frontblech, Steh-
wande, A-Saulen, Schweller, Bodenbleche,
Turen, Endspitzen — alle {iblichen Manta-
Ecken waren morsch. Wobei man zur Eh-
renrettung des Aulos sagen muss, dass
auch seine zeitgenossischen Klassenkame-
raden nicht besser gebaut waren. Hohl-
raumversiegelung ab Werk war damals
nicht nur in Risselsheim kein Thema.*

Selbst ist der Mann: Viele
Reparaturbleche waren Eigenbau

Das volle Steinmelz-Programm...

..der Jahre 1970 bis 1974 ist auf der
besuchenswerten Intermetseite mit dem
etwas gewdhnungsbedirtigen Namen
www.graf-viad.de zu bestaunen. Unter
dem Mentipunkt Motorsport finden sich
Abbildungen der kompletten Tuningkata-
loge der Risselsheimer Firma. Vom Halter
ftir Zusatzinstrumente bis hin zum 570 PS.
starken Chevy-Motor gibit es einiges zu
sehen. Aulerdem auf der Seite zu finden:
Informationen satt Uber historische

Rennsport-Opel.

Linbedingt lesenswert, ..

.15t die 2008 beim Heel-Vetlag erschie-
nene Biographie Kiaus Steinmetz — Ein
Leben fiir den Motorsport

: . Sie vermittelt
toll behildert faszinierende Einblicke in
den Rennsport der Sechziger und
Siebziger, Schwerpunkt ist die Erfolgs-
geschichte der Steinmetz-Opel. 35 Euro
kostet der Blick hinter die Kulissen
(ISBN-Nr: 978-3-89880-829-3).

In diesem Fall kam allerdings erschwe-
rend 'hinzu zu, dass die Steinmetz-Jungs
noch ein paar Fallen ausgelegt hatten: Fiir
die Kotfligelverbreiterungen wurden anno
1974 einfach die originalen Radlaufpartien
weggeschnitten, Hinten wurden Innenkot-
fligel und Seitenteil danach neu miteinan-
der verschweilst, anschlielfend wurden die
breiten GFK-Backen aufgeklebt und zu-
satzlich: vernietet. Ohne Lackierung und
Mehrwertsteuer hat allein das laut Rech-
nung damals 1150 Mark gekostet, was
schon einem ziemlich guten Monatsgehalt
entsprach. Und ganz offensichtlich war
dabei nicht viel Geld fur Konservierungs-
maBnahmen Ubrig geblieben... Barleben
schliff die Oberflache rund um die Verbrei-
terungen, bis die Nietkopie ans Tageslicht
kamen. Die Nieten bohrte er aus und loste
dann sehr vorsichtig den Kleber — mit Er-
folg: .Mit Ausnahme einer einzigen klei-
nen Bruchstelle gab’s keinen Schaden am
GFK. Vielleicht lag das daran, dass es unter
den Backen so bitter aussah — die halben
Innenkottliigel blieben damals als rostige
Krumel in den Kleberresten einfach han-
gen..."

Wenn nur der Rost nicht gewesen
wire: Die Technik ist beherrschbar



Das Innenleben des urspriinglichen Motors blieb seinerzeit vollig unverandert, der 985 Mark teure ,Motorkit 193" bestand lediglich aus zwei Solex-
Doppelvergasern, Luftkasten, Ansaug- und Auspuffkriimmer. Der Restaurierer installierte gin nagelneues Zweiliter-Triebwerk und Weber-Vergaser

Es istimmer hilfreich, seine eigenen Gren-
zen zu erkennen - und die Karosseriear-
beiten nach Eingestandnis des
Schleswig-Holsteiners meilenweit jenseits
des Horizonts seiner Fahigkeiten. In sol-
chen Fillen schadet ein Opel-Autohaus in
der eigenen Familie wenig. Insbesondere
dann nicht, wenn dort tatsdchlich ein Ka-
rosseriemann arbeitet, der noch mit Blech
umgehen kann. Der Fachmann fertigte et-
liche Reparaturbleche selbst an, baute die
Innenkotfligel und Stehwdnde neu auf
und konnte die hinteren Seitenwande ret-

lagen

ten — was er auch musste, denn Ersatz fir
diese Teile ist kaum zu bekommen. Bei
cden dankbarerweise ver-
schraubten - Kotrligein sah das anders
aus. Originale Neuteile lagen noch im Re-
gal und wurden fir die Montage der Ver-
breiterungen entsprechend
Von der Verwendung von Repro-Teilen rat
Barleben hier ab — ,nach meiner Ertahrung
nassen die einfach nicht.” Die dicken Ba-
cken selbst montierte der Karpsseriemann

vorderen -

moditizier.

schlieSlich wie einst die Firma Steinmetz
mit Nieten und Kunstharzkleber. Fur die

Lackierung ging das Auto dann zu einem
Profibetrieb.

In einem Biiro des Autohauses pflegt Ro-
land Barleben (zur Freude seiner Kunden)
aul dekorative Art die Opel-Historie. Zwi-
schen Nahmaschinen, Rennplakaten,
Fahrradern, Modellen und Emailschildern
sind hier auch eins der ursprunglichen
Acht-Zoll-ATS-Rader, der originale 1900er
Motor und die 40er Solex-Vergaser samit
Ansaugbriicken und dem schonen Stein-
metz-Luftkasten ausgestellt. ,Die gesamte
Mechanik war ziemlich am Ende, und weil
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Fast wie damals in Russelsheim: Der Instrumententrager entspricht der Serie, Zusatzinstrumente,
Uberrollbugel und Lochspeichenlenkrad geben dem Ganzen den sportiven Touch

ich einen nagelneuen Zweiliter-cih-Block
auftreiben konnte, haben wir den kurzer-
hand mit einem (berholten Kopf versehen
und eingebaut. Er ist auch mit einer Sport-
nockenwelle bestiickt, aulerdem haben
wir 45er Weber-Vergaser montiert
die wesentlichen Originalteile liegen wie
gesagt paral. Ich konnte das Auto jederzeit
wieder in den authentischen Steinmetz-

aber

M AYS

2005

Inmm bringen, der durch die Rechnungen
ja dokumentiert ist. Das war mir wichtig.”

Grundsatzlich muss man sagen, dass die
Zeiten vorbei sind, in denen diese Trieb-
werke mit der im Kopf platzierten Nocken-
welle (camshaft in head) einfach fiir ein
paar Euro auf Schrottplitzen zu haben wa-
ren. Die Uberholung stellt aber kein Prob-
lem dar. Lager, Kolben und Co. sind nach

wie vor einfach zu bekommen, und auch
komplette AT-Motoren gibt es bei diversen
Anbietern ab 2000 Euro,

In Sachen Getriebe ging der Mann aus
Latjenburg einen Schritt weiter als seiner-
zeit Herr W, Bei einem befreundeten Opel-
Schrauber konnte er ein rares ZF-Finf-
gang-Sportgetriebe auftreiben — ein in der
Szene aullerordentlich gesuchtes Teil. Der
Rest der Kraftiibertragung blieb im Serien-
zustand, aber das fast 30 Jahre alte Bil-
stein-Fahrwerk war schlicht und ergreifend
am Ende. Es wich Mattig-Federn und Koni-
Dampfern. Insgesamt gilt: Die Uberholung
des Fahrgestells — vorne arbeitet eine Dop-
pelquerlenker-Achse, hinten eine Zentral-
gelenk-Starrachse — ist bei den Opel der
frihen Siebziger noch immer eine (iber-
schaubare Aufgabe. Praktisch alle dibli-
cherweise bendtigten Dinge flir Radauf-
hangungen und Bremsanlage {vorn Schei-
ben-, hinten Trommelbremse) sind
oder wieder zu bekommen und vergleichs-
preiswert. Barleben: |, Zerlegen,
strahlen, VerschleiBleile erneuern, lackie-
ren — da gibt es bei den Risselsheimern
dieser Ara keine Geheimnisse.*

Heftigster Eingriff in die Originaloptik
sind die derzeit montierten 9x13-BBS-E30-
Motorsportrader — die korrodierten ATS-
Originale warten noch auf ihre Restaurie-

WO 4
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rung. Und weil wir gerade bei den Abwei-
chungen vom Steinmetz-Auslieferungszu-
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stand sind: Momentan st eine nicht
authentische Irmscher-Recaro-Innenaus-
stattung verbaut. Die schonen alten Scheel-
Schalensitze mit Cord-Bezug oder auch
die Steinmetz-Sportsitze namens Le Mans
oder Jamara waren etwas stimmiger als das
aktuelle Gestihl — Roland Barleben tristet
sich mit dem besseren Sitzkomfort und
dem Wissen, jederzeit wieder umristen zu
konnen, wenn er gute Exemplare findet.
Etwa 120 PS hat der Steinmetz-Manta
heute, was nur geringtigig Uber der Leis-
tungsausheute des 1900ers mit , Motorkit
193" anno 1974 liegt. ,Was 2009 reicht,

um locker im Verkehr mitzuschwimmen,

war seinerzeit eine echte Ansage. Das darf

man nicht vergessen, wenn man das Auto
betrachtet”, stellt der Restaurierer Klar.
Klar fallen die Karosserieumbauten als
erstes ins Auge, aber die Motor- und Fahr-
werksmoditikationen von Steinmetz mach-
ten diesen Manta damals zu einem ausge-
zeichneten und schnellen Auto tir die
Stralse. Das wird angesichts der vorder-
grundigen Optik gerne vergessen.”

Text: Lars Rosenbrock
Fotos: Andreas Beyer

Die Adresse:
Roland Barleben
Am Hopfenhof 2
24321 Liitjenburg




